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Kansilehden kuvassa Kustaa Aalto sekd August Jal&uoistaa Aallon yhteinen auto
BROCKWAY noin vuonna 1927. Kuva Maija Lehtonen

Autoillun alkutaivalta

Leppéavaaran asutuksen alkuvuosina ei liene moedtimisesta kumipyoraliikenteesta
viela kukaan haaveillut. Hevonen toimi vetokoneeraaniosti kun ei kiireen kasite
eikd mukavuudenhalu viela sanelleet osaansa imedéenanmenoon. Sulan veden
aikaan voitiin vesitse matkantekoa jo helpottaggauai hoyryaluksilla.

1800-luvun lopulla ryhdyttiin suuriruhtinaanmaaikéinneoloja kehittamaan
rautatieverkkoa rakentaen. [lmid oli yleinen Eurasga. HGyrykone oli opittu
valjastamaan kiskoilla kulkevan veturin voiman|akisi.

Helsingin ja Turun valinen rata ei ollut tarkeygpdtyksessa aivan alkupaassa. Monta
rataosuutta rakennettiin ennen sitd. Sen vuord 800D-luvun ensi vuosina ja sen
loppuosa Karjaalle asti valmistui vuonna 1903. Léa@aran seutu sai silloin oman
pyséakin (Alberga) ja liikenneolot paranivat molemgarkeisiin suuntiin, itdéan
Helsinkiin sekéa lanteen Espoon muihin kyliin ja myfurkuun. Osuus Karjaa-Turku
oli valmistunut jo 1899. Junat liikkuivat silloiranvakseen mutta eipa kulkijoitakaan
ollut paljoa. Pysakkirakennusta ei alussa ollutasennettiin parin vuoden kuluttua.
Ratavahdin rakennus tasoylikaytavan viereen tekyiilé ratatydn yhteydessa.

Ensimmaiset autot Leppavaaran teille ilmestyivénoen vuotta 1910. Helsingissa
niité oli jo muutama sata ja Espoossakin muutaBiaat autoilijat ryhtyivat
kuljettamaan ihmisia ja toiset tavaraa. Kuljetusteen ryhtyvan piti elinkeinon
harjoittamiseen saada viranomaisen lupa, muttarpalsita alkuvaiheessa kaikki
muistivat hankkia.

Hella Wuolijoki on muistelmissaan kertonut joutunsa Helsingista palaamaan
Leppévaaraan "ramisevélla taksiautolla” pitkaksaymeeen vierailun jalkeen. Sama
varmaankin patee hanen puolisoonsa Suloon, joksakertlustajana joutui usein
jatkamaan "asioiden kasittelyd” yomyohaan ravintoentralissa. Wuolijoet asuivat
Leppéavaarassa vuosina 1910-1912. Helsingin matkamsakivat normaalisti junalla
kuten muutkin leppavaaralaiset. Sulo oli kerrankustiajana mukana vakavassa
junaonnettomuudessakin lahella Pitgjanmaen asdttdaeei loukkaantunut.
Erikoinen asia autoista Leppavaaran teilla tiedetda paivaltd maaliskuuta 1915.
Silloin keisari Nikolai Il useiden autojen saattss® tuli Helsingista tarkastamaan
maalinnoitusjarjestelman rakennustdita myos Leppéassa. Katselmus lienee ollut
Albergan kartanon pellolla.

Seuraavassa kerrotut arkistotiedot bussiyhtioigéd peraisin PRH / "Lakanneet
yritykset” arkistosta (Kansallisarkisto).



Arvokkaita muistitietoja on kertonut Maija Lehtongoka "aitiopaikalta” on
seurannut Leppéavaaran bussiliikenteen vaiheitéafadt itse eras viimeisista
"Leppavaaran Liikennditsijoista”. Hanelta ovat mydseimmat valokuvat peraisin.
Maijan isé oli Kustaa Aalto, alunperin taksimies"@lokra-autoilija” Helsingista.

On hyvin mahdollista, etta Hella tai Sulo Wuolijakiat saaneet yokyytid Helsingista
juuri Kustaa Aallolta. Sittemmin Kustaa tuli budgifjettajaksi Albergan Autoon ja
sita kautta liikkennditsijaksi ndille linjoille. T&rkirjoitus tukeutuu suuressa maarin
Maija Lehtosen muistoihin Aaltojen harjoittamasilkeinteeseesta ja heidan
autoistaan. Hanelle suuret kiitokset.

Terho Jousi on kirjoittanut LEIJONA-SANOMIIN 198tulla kiinnostavan
artikkelin "LEPPAVAARAN LIIKENTEEN HISTORIASTA”. Hanen luvallaan aion
kuivan oloisia asiakirjatietoja hoystaa hanen dsiatevilla ja elamanlaheisilla
huomioillaan naista likenneasioista. Ne perustumatstinvaraisiin tietoihin, joten
pienid eroja arkistotietoihin ilmenee. Kiitoksetrfie Jouselle. Terho on myds
tutustunut tdman kirjoituksen luonnokseen.

Reino Leander on kertonut tapahtumista, antanutd@y mielenkiintoisia valokuvia
ja auttanut selvittdmaan monia seikkoja, misté héusauret kiitokset.

Taksiauto ja Kustaa Aalto Helsinki Kaivopuisto movnna 1915.
Kuva Maija Lehtonen



Albergan Auto Oy 1925-1927

K A Koskisen toisen palstoituksen toteuduttua nainoteen 1920 mennessa oli uloin
asutus Lintuvaaran suunnalla (Punarinnantie) legijoparin kilometrin

etaisyydelle rautatieasemasta. Ehka myds junatidemaikataulullinen niukka
tarjonta pani ajattelemaan vaihtoehtoisen tai tétaein likennemuodon tarvetta.
On paljon mahdollista, etté joku yksityinen yrit&@n voinut liikennetta Leppavaaran
ja Helsingin valilla harjoittaa jo vuosina 1920-%92

Vuonna 1925 oli linja-autoyhteyden saaminen Leppésaja Helsingin valille
kypsynyt ajatuksista toiminnan asteelle muutamiésten mielessa. Taustaltaan he
olivat 1&hinna liikemiehia. Autoalan asiantuntijamlakuitenkin joukossa yksi
autonkuljettaja. Saattoipa liikemiehistéakin jokume autoalalla.

Albergan Auto Oy:n perustava kokous pidettiin Haggssa Systema Oy:n konttorissa
20. huhtikuuta 1925. Jo aiemmin valmisteltu yhti@stys oli hyvaksytty saman

kuun 7. paivana. Sen mukaan yhtion toimialanaitalesmaan "asianomaisella

luvalla valittda autoilla henkilo- ja kuljetusliikeetta Helsingin kaupungin ja
Albergan huvilayhdyskunnan valilla seka muuallaKiglsingin ja Albergan
ymparistolla”.

Lasné olivat kaikki seitseman osakkaiksi ilmoittauitta henkil6&a. He olivat:

Johtaja Vihtori Haataja Espoo Leppavaara
Sahanomistaja Jalo Salonen Espoo Leppavaara
Huvilanomistaja Emil Nojonen Espoo Leppavaara
Liikkeenhoitaja Heikki Halmela Helsinki
Autonkuljettaja Johannes Talvio Espoo Leppavaara
Toimitusjohtaja Frans I. Kurikka Helsinki

Tekn. johtaja Paul Mikael Saarinen Helsinki Vanhakanp

Kaikki olivat mukana yhta suurella panoksella, jaial0 000 mk. Koko
osakepadoma oli siten 70 000 mk.

Vertailun vuoksi mainittakoon, etta Vihtori Haatajgyi samaan aikaan Jaaskelan
alueen tontteja n. 10 000 mk / kpl.

Johtokunnan kokoonpanoksi tuli:
Puheenjohtaja Vihtori Haataja
Jasenet Emil Nojonen ja Heikki Halmela
Varajasenet Johannes Talvio ja Frans |. Kurikka

Toimitusjohtajaksi valittiin yksimielisesti Jalo Baen.
Yhtion kotipaikaksi merkittiin Helsinki.



Yhtion toiminnasta ei juuri faktatietoja ole jotsauraavassa on etupaéassa
muistitietoja tai "todennakoisyyksia”.

Yhtion "aloituspadaoma” oli niin suuri, etta sill@nkuvitella voitavan hyvinkin ostaa
pari sen aikaista linja-autoa.

Terho Jousi kertoo yhti6lle ensiksi hankitun kutigtord linja-autoa. Jos se on totta
niin rahaa olisi ainakin palanut paljon. T-Fordd+auton korilla maksoi silloin noin
25 000 markkaa. Olisivatkohan Fordit olleet joidenhtion osakkaiden tai heidan
taustayhteis6jensa omistamia? Tuohon aikaan T-Hondehtiin matkustamot
kuorma-auton alustalle ja rakennelmat olivat megdkitiivisen nakdisia nykyisella
katsannolla. Istumapaikkoja niissa oli kymmenkuatot eivat ehka olleet
matkustajien mieleen ja niinpa yhtidlle hankittkaksi omaa amerikkalaista
BROCKWAY linja-autoa, rekisterinumeroiltaan U-11B0U-1318. Nekin olivat
tehdyt linja-autoiksi Suomessa. Niissa oli n. kGnsapaikkaa. Autojen etuosassa oli
jarjestysnumerot 1 ja 2. BROCKWAY- bussi valmiinakaoi varmasti enemman
kuin T-Ford, ehk& 35 000 markkaa.

Korpivaara & Halla Oy oli vuoden 1924 lokakuuhuti &rdin yhteistyokumppani
ja maan suurin korinvalmistaja. Sen jalkeen seynyffordin kilpailijan Brockway
Motor Truck Companyn kumppaniksi ja varusti tuonamahkistat kuorma- tai linja-
autoiksi. Vuoden 1927 alussa yhtio lopetti linjgdekorien teon ja jatti sen siihen
tyohon erikoistuneille liikkeille.

Tassa kerrotut tiedot bussien hinnoista ja kom&sta ovat peraisin Automueo
MOBILIAN tiedostoista. Niista voi olla joitakin hgstuksia Albergan Autonkin
kuvioihin, ainakin T-hoppaseikkailuun jos sellainan

Kolmantena autona tuli liikenteeseen samanlaine@ BRWAY, jonka
rekisterinumero oli U-2277. Jarjestysnumeroa eitp8illa auton omistivat August
Jalo ja Kustaa Aalto. Silla ajettiin nahtavastiightlaskuun tai Jalon saamalla
likenneluvalla. Molemmat miehet olivat aiemmin jaitaneet yhtion autoja.

Autojen paateasema Leppéavaarassa oli aluksi Viahtgdi Kansantien risteyksen
tuntumassa (Valtatie 40) toimitusjohtaja Jalo Saaslon kohdalla. Tontilla oli
myos talli ainakin kahdelle autolle. Talossa oliGayhtion "toimisto”, kuten ehka
myo6s Albergan Halko- ja puutavaraliikkeen, joka strkyseisen kiinteiston,

palsta 66. Tarkemmin ottaen Palstaa 66 ei olluhaksa enda vuonna 1925. Se ol
jaettu kolmeen osaan vuonna 1924 ja niista ykangiity palstatilallisille Laitinen ja
Mattila. Muut kaksi pysyivat Albergan Halko- ja pgauaraliikkeen omistuksessa
vuoteen 1927, jolloin ne paatyivat Jalo Salosernstukseen.

V. Haataja asui "Wahlhelmin maessa” palstalla 18.

Helsingissa autojen paateasema oli Rautatientorilla

Toimenkuvansa mukaan yhtidlla olisi voinut olla myiuorma-auto tavaran
(puutavaran) kuljettamista varten. Siita ei kuiteak ole dokumentteja tai
muistikuvia. (Vai onko??)

Osakkaista tuskin kukaan muu kuin Johannes Tabkadlistui henkilokohtaisesti
bussien kuljettamiseen. Ehka siina oli yksi syyigthhuonoon menestykseen.



Yhtion toiminnasta tai tuloksesta vuosina 1925-18Plfene mitdan muita
arkistotietoja saatavissa kuin PRH:n tiedot. Totaioli ollut tappiollista, silla 18.
joulukuuta 1927 kaupparekisteriin jatettiin ilmatyhtion toiminnan lakkaamisesta
edellisena paivana eli 17. joulukuuta 1927.

Jo 17. marraskuuta oli Helsingin raastuvanoikeujatatty "vuosihaaste” yhtion
velkojien ilmoittautumista varten saamistensa valszksi.

Varsinaisesta vararikosta ei papereissa puhutdarsitd vastaavasta tilanteesta
Iimeisesti oli kyse.

Terho Jousi mainitsee yhtion lakkauttamisen liilggn toimitusjohtaja Salosen
kuolemaan. Jotain muutakin on pitanyt olla syyn&edt menestyvaa firmaa lopeteta
yhden osakkaan kuoleman vuoksi. Jalo Salonen kasta kesalla 1928.

Jos autot olivat yhtion omistuksessa ne ehk& mematkojen panttina rahoittajille.
Jos ne olivat joidenkin osakkaiden omia, nama vatinpgrkivat jatkamaan
likennetta omissa nimissaan.

TERHO JOUSI:

"Pitkat tydmatkat ja autojen ilmestyminen katukuwaaheuttivat sen, etta
Harakassakin oli tarvetta hoitaa henkil- ja kuljstiiketta autoilla. Vuonna 1925
perustettiin Albergan auto-osakeyhtio. Yhtion pulj@etajana oli V. Haataja ja
jasenina Emil Nojonen ja Heikki Halmela. Mukanavatimyds Johannes Talvio,
E. Kurikka, Arvola ja Juho Salonen.

Yhti6lle hankittiin aluksi kuusi uutta T-malli Fagd jotka numeroitiin 1-6.
Myohemmin ostettiin Korpivaara-Hallalta 2 Brockwayjoiden kylkiin maalattiin
numerot 1 ja 2.

Yhtion tallit ja konttori sijaitsivat Valtatie 42dkdalla. Paikalla on viela kivijalka
nakyvissa. Yhtion kuljettajina olivat Jalo, Talvi@vinto, Himberg, Aalto ja
Helminen.

Autoissa oli myos rahastaja. Tiet olivat huonojatdt pysahtyivat tarvittaessa
asiakkaan kohdalla, pysakit tulivat myohemmin. Hasda ajettiin Turuntielle, jota
pitkin Strombergin tehtaan editse Talin portilleakfin puutarhan ohi, Haagan
Elannon kautta pitkin Huopalahden rantaa Tilkan fi&@&uruntielle takaisin. Siita
jatkettiin Ala-Heikinkatua Kaivokadulle ja siita Riatientorille hotelli Grandin
eteen.

Hoppayhtion loppuvaiheessa tulivat mukaan Jalo $gt&bom ja Kalle Bjorkman
yhdessa omalla Rochet-Sneiderilla. N.s. veivarinbenkilong, joka ei kuulunut
yhtioon, mutta omisti auton ja ajoi silla ylimaas&na, tuli mukaan Kestikievari
Internationalillaan ja Uotila Reollaan. Salosen keman jalkeen yhti6 lopetettiin
vuonna 1928.

Albergan Auto-yhtion aikana Nobel-Standard bengihitib toi bensan tynnyreissa
Salosen pihalle.”



Kuvat Albergan Auto Oy:n bussista numero 2. Molemorakuvattu Valtatien ja
Kansantien risteyksen tuntumassa Jalo Salosenkalwfalla (Valtatie 40) noin
vuonna 1926. Ylemman kuvan henkil6ita ei tiedetikaha nakyvat "Rantasen” ja
"Kisan” talot. Alemmassa kuvassa Aleksandra ja Hashalto. Takana Salosen
autotallit. Molemmat kuvat Maija Lehtonen



Yhtioton aika 1928-1935

Albergan Auto Oy:n lopetettua toimintansa ei liajatoliikenne Leppavaaraan
suinkaan loppunut vaan jatkui jonkinmoisten jagégen jalkeen yksityisten
likenteenharjoittajien toimesta. Voihan olla nigtfa yhtion rinnalla oli kaiken aikaa
toiminut yksityisiakin.

Aikakauden liikennditsijat |10ytyvat todennékoisesturaavasta joukosta, joista
useimmat my6hemmin liittyivat yhteen Leppéavaarakdnne Oy:Kksi.

Linja-autoliikennditsijoita Espoon pitajan Leppavaa kylassa (n. 1935):
Kustaa Aalto
Juho August Jalo
Emil Einar Nyqvist
Johannes Talvio
Johan Emil Ekebom
Karl Bjorkman
Juho V. Katajisto
Vilho Laakso
Anna Lehmustola

Yhtion toiminnan loputtua paatepysakki siirtyi \é&lella hieman kauemmaksi
nykyisen Kirkkalantien risteyksen vaiheille. Siiaguivat liikenngitsijat Ekebom ja
Lehmustola Iahekkain ja Ekebomin tallin ohessa mtyyiolttoainetta autoihin.
Kustaa Aallon perhe asui Rantasen talona tunnatan ylakerrassa.

TERHO JOUSI:

"Alkuperaisia liikkennditsijoita olivat Jalo, Aaltad-kebom, K.Bjorkman, Laakso,
J.Katajisto, Uotila, Kestikievari, Talvio, Lavinja Nevonmaa.

Heidan lisdkseen tuli mukaan vanhalla Reolla vaneatehmustola, jota vanhan
ammattinsa vuoksi kutsuttiin "myllariksi”.

Kukin harjoitti omalla ajoneuvollaan ja Uudenmaai@hin maaherran myontamalla
luvalla omnibussiautomobiililikennetta linjalla Henki-Leppéavaara-Espoo.
Autot olivat yleensa amerikkalaisia Brockwayta.oJ@ Aalto ajoivat aluksi
yhteisella autolla, kunnes Jalo osti automessuitaan Brockwayn ja Aalto osti
Studebakerin. Hopatkin havisivat kuvasta. Myohenaito osti Citroenin, jota
kutsuttiin melooniksi.

Mantsalan kapinan aikoihin syntyi ensimmainen Hitpeilu. Asiakkaat ja muut
likennoitsijat boikotoivat Uotilan ajoja, koska h@li osallistunut kapinan aikana
kuljetushommiin. Uotila alensi taksoja - muut pe@sMyohemmin Uotila ajoi
Elfvikin linjoja.”



August Jalon ja Kustaa Aallon yhteinen auto BROCKYVMiehet vasemmalta
Johannes Talvio, August Jalo ja Kustaa Aalto. KM\gja Lehtonen

Sama auto kuin ylla. Henkilot August ja Elsa Ja@lleksandra, Kustaa ja Maija Aalto
seké Esteri Jormakka. Paikka Valtatie 40. Kuva &baghtonen



Kopio Kustaa Aallon liikenneluvasta.



Kustaa Aallon Studebaker noin vuonna 1932 Helsingirtatiasemalla. Takana
Johannes (Jukka) Talvio. Kustaa sai likenneluvammna 1929 ja hankki sitten
Studebakerin. Maija Lehtosen mukaan se oli hieo swtta huono.

Paatepysakki "Rantasen talon” kohdalla n.1936. makekebomin ja Lehmustolan
talot. Auto on Kustaa Aallon seuraavaksi hankkintao€n. Vasemmalta Kuljettaja
Adamsson, Kustaa Aalto, tuntematon. Molemmat kiafa Lehtonen



Leppéavaaran Likkenne Oy 1936-1971

Yksityisten liikenteenharjoittajien ajatukset naristi kaantyivat yhteisvoimin
yrittamisen puolelle ainakin kannattavuuden parargaksi. Myds aikataulujen
laatimisen keskittaminen yhteisen johdon toimels&iaitiin vahentavan keskinaista
kilpailua ja kiistelya. Yhtiona uskottiin myds vautan saannella muiden yrittajien
paasya samoille likennesuunnille.

Yhtigjarjestys ja -sopimus oli laadittu 10. tammika 1936 ja niiden tultua
hyvaksytyksi pidettiin yhtion perustava kokous asjatoimiston Kyti & Kyti
toimistossa Helsingissa 30. tammikuuta 1936. Oi@ppseena neuvonantajana
toimi varatuomari Kaarlo Kyti ja h&n nayttad myoheimkin olleen samassa
asemassa.

Yhtion nimeksi tuli Leppévaaran Liikenne Oy ja t@nkuvaksi "asianomaisen luvan
saatua harjoittaa linja-autoliikennetta seka bamsipetroolin, oljyjen ja
autotarvikkeiden kauppaa seka autoremonttivergtaghi, ollen yhtiolla myos oikeus
omistaa kiinteimistoja tarkoitusperiensa toteutstmvarten”. Yhtion kotipaikaksi
merkittiin Helsingin kaupunki.

Lasna olivat kaikki yhtiosopimukseen liittyneet @kdan henkil6a, eli seuraavat
"Leppéavaaran kylasta olevat liikenndgitsijat”, er&dgin valtakirjan kautta:

Juho August Jalo

Emil Einar Nyqgvist v.k. A. Mustonen

Johannes Talvio

Johan Emil Ekebom

Karl Bjorkman

Juho V. Katajisto v.k. Tuovi Katajisto

Vilho Laakso

Anna Lehmustola

Thor N. Joensuu

Thor N. Joensuu oli Kustaa Aallon toisen vaimorgk&iandran, poika edellisesta
litosta. Kustaa ei halunnut omalla nimellaan r¢ghosakkaaksi. Siksi Joensuusta tuli
hanen osakkeensa nimellinen omistaja.

Jokainen osakas osallistui samalla summalla, 50@@atia, joten yhtibpadomaksi
tuli 45000 mk.

Johtokuntaan valittiin Juho August Jalo, Johan Ekébom ja A. Mustonen,
ja varalle Vilho Laakso ja Johan Talvio.

Johtokunta valitsi kokouksessaan puheenjohtajak&edtustosen ja
toimitusjohtajaksi niinikdan A. Mustosen (Ulkopuwn?).



Ylla Kustaa Aallon Citroen, kuljettaja Vain6 Riihéki ja Aleksandra Aalto. Kuva
Maija Lehtonen

Alla Kalle Nyqvistin? REO (Rek. melko varmasti UBXHeikinkadulla n. 1936.
Postikortti / Putinki. Kuva Helsingin kaupunginmos&uvannut A. Pietinen.



PRH:n saamista poytakirjojen otteista ei selvidywtatko kaikki osakkaat ajamaan
yhteisella yhtion saamalla liikenneluvalla ja omidlutoilla. Nahtavasti ndin oli asian
laita. Kustaa Aallolla ja joillakin muillakin osakkKla oli aiemmin ollut omissa
nimissaan liikkennelupa samalle likennesuunnalleddéy kaytostd osakkaat luopuivat
yhtioon ryhtyessaan. Alussa yhtio rajoitti osaklssahikenteesséa kayttdmien autojen
maaran yhteen osaketta kohti. My6hemmin maaraiestérnettiin ja useilla
osakkailla olikin linjoilla kaksi autoa, ehka jogalme. Tahan liittynee paatos, jolla
osakkaat velvoitettiin maksamaan tietty "linjavuakjokaista liikenteessa kaytettya
autoa kohti.

Paatepysakki Helsingissa oli edelleen Rautatididg@inakin viela vuonna 1936. Sen
muistaa Maija Lehtonen oltuaan silloin rahastajétyé linjalla. Ehka paatepysakki
pian taman jalkeen siirtyi Linja-autoaseman yhtegt&ampin kentélle. Helsingin
kaupungin tiedoston mukaan asema "Turun kasarraihSga ( tai keittiossa )

avattiin 1935. Asemarakennus oli silloin pohjoisd®ai suurin.

Osakkeiden siirtymisia kaupan kautta osakkaaltalleidai toiselle entiselle
osakkaalle ei tassa selviteta. Tarkkasilmainendukoi kokouksiin osallistujien
luetteloiden perusteella paésté niista kohtuudslayyteen.

Omia autoja ei yhtio alussa hankkinut. Pienenlayt@giopadomakaan ei viittaa
siihen suuntaan. Myohemmin yhtion ylijgamavaralisa kaytettiin siihen
tarkoitukseen ja enimmilladn omia busseja yhti6lianelja tai viisi. Reino Leanderin
mukaan yhtion ja osakkaiden bussien yhteismaarareiidan oli 35. Yhtion
hankkima ensimmainen auto oli VOLVO, n. vuoden 18&H8lia. Sen lempinimi oli
"Paijanteen hauki”.

Sotia edeltéaneelta ajalta ei PRH:n arkistossa oi¢antietoja kuin edell& kerrotut
perustamistiedot. Nahtavasti yhtio toimi kerrotusskoonpanossa ja mainituilla
hallintoelimilla ainakin talvisotaan asti. Sodarystya kaikki autot oli luovutettava
armeijan kayttoon ja junakyyti jai ainoaksi joukieénnemuodoksi. Yhtion toiminta
oli sotien ajan pysahdyksisséa ja merkittavia kolsoakaan ei silloin pidetty.

Valirauhan aikana saattoi olla jonkin verran autgjgtettavissa Leppavaarankin
suunnalla. Muita polttoaineita ei silloin saanuirkpilkkeita tai hiilia
hakakaasuttimiin.

Jatkosodassa linja-autot viela monta vuotta palaeRrmeijaa ja monet niista
vaurioituivat tai taysin romuttuivat. Niin luultast kavi myos leppéavaaralaisten
autoille. Ehka kaikki kuitenkin palasivat ja vuont@44 paastiin jalleen
aloittelemaan bussiliikennetta Leppavaaraan, tieteimikakaasun voimalla.
Leppéavaaran busseista ensimmaisenda kotiutui Késthan SISU kohtalaisen
hyvakuntoisena. Silloin alkoi armoton pilkkeidemkanta. Aleksandra Aaltokin oli
hankintamatkalla Terho Jousen mainitsemalla Schaummallatehtaalla.



Useat leppavaaralaiset bussit palvelivat haavattien kuljetuksessa rintaman
l&heisyydesta kauemmaksi. Niista oli kaikki permatstettu jotta paareja tai muita
makuusijoja saatiin sopimaan mahdollisimman paljdimpéa Nyqgvistin REO palasi
sodasta taysin ilman penkkeja ja niita jouduttisiradan joka puolelta. Penkit
|oytyivatkin Helsingistd Autokomppanian ullakolta.

Kalle Nygvistin REO sotatdissa. Edess&antti Vaind Leander.
Kuva Lasse Leander.

Tuntematon SISU Lapin sodassa. Vasemrhhiliiing Bjoérkman, keskella
ylikersantti Vaino Leander. Kuva Lasseahéder.



TERHO JOUSI:

"Lupien runsaus ja kasvava byrokratia aiheuttivansetta luvat haluttiin keskittaa
yhdeksi luvaksi. Siita seurasi, ettd Leppévaarakelnne Oy perustettiin vuonna
1936.

Perustajajasenina olivat Jalo, Nyqgvist, Talvio, B&m, K.Bjoérkman, J.Katajisto,
Laakso, Lehmustola ja Joensuu.

Ensimmainen toimitusjohtaja oli A.Mustonen. Hanikgensa ovat
toimitusjohtajana olleet Tuovi Katajisto, Vaino lneker, Paavo Katajisto, Veijo
Brunou ja Kauko Tyllila.

Uusina jasenina tulivat mukaan Hilding Bjorkmann&ii Gronroos, Kaarlo
Laaksonen, Erik Avall, Siiri Talvio, F.R.Sandstrdfajervo Pora, Olli Linnavirta ja
Kalle seka Aino Nyqvist.(Luettelosta puuttuu Aleksandra Aalto. Laaksonemaia
Linnavirta olivat toimihenkil6ita, eivat osakkaitduom. J Kn)

"Ennen sotia kaytettiin virolaista kivesta tehtydhalle haisevaa bensiinia ja
polttodljya.

Sota-aikana mm. Kalle Nyqvist sai kdskyn, etta Redka tuli kdantad Helsinkiin
pain ja mukaan piti saada kaksi miesta. Vain yksism Laakso - lahti mukaan. Auto
oli kolme vuotta sotareissulla. Talla samalla aladfalle ajoi viela Helsinkiin
vuorolinjalla. Vaunussa oli puukaasutin ja auto lkwWkoivupilkkeella. Tallaisen auton
kaynnistaminen oli tydlasta. Toinen veivasi ja émipelasi kaasun kanssa. Kun auto
saatiin kayntiin, se kavikin sitten iltaan asti ssarkyytia. Joskus kaytettiin
Schaumanin rullatehtaalta hankittuja pilkkeita.

Jalon autosta oli sodassa kori palanut. Koska p#llioli pulaa, tehtiin ponttilaudasta
autoon uusi kori. Nain syntyi meille kaikille tutppuukenk&", jota joskus jouduttiin
tyontamaan Wahlhelmin makea ylos.

Vanhat Chevroletit vaihtuivat uudempiin 36-malhsiMukaan tulivat Sisut, Vanajat,
Volvot ja Scaniat.”



Merkittavia yhtiokokouksia ei ndhtavasti pidettynen kuin 6. maaliskuuta 1949,
jolloin ensiksi kirjoihin merkittiin kuluneiden kalentoista vuoden aikana
tapahtuneet yhtion osakkaiden ja toimihenkilon komdt. Manalle olivat menneet:

A. Mustonen Toimitusjohtaja, hall. pj.
J. E. Ekebom Osakas, hall. j.
Vilho Laakso Osakas, hall. vj.
Johan Talvio Osakas, hall. vj.

Kukaan heista ei menettanyt henkeanséa sotatoingssa-aika oli "nengelle hupaa”
muutenkin, erityisesti iakkaille henkildille. Osakkta muutamat alkoivat korkean
ikdnsa vuoksi olla jo huonokuntoisia.

Kokoukseen, joka pidettiin rouva Tuovi Katajistauanossa, osallistuivat seuraavat
osakkaat:

Karl Bjoérkman

J. A. Jalo

Thor Joensuu v.k. Kustaa Aalto

Juho Katajisto holh. Tuovi Katajisto

Vaind Nevomaa

Kalle Nyqvist

Johan Talvion k.p. Siiri Talvio
Paikalta puuttuivat J. E. Ekebomin k.p. ja Annarbeistola.

Hallitukseen valittiin J. A. Jalo, Karl Bjorkman lgalle Nyqvist varsinaisiksi
sekéa Vaind Nevomaa ja Siiri Talvio varajaseniksi.

Kokouksessaan hallitus valitsi puheeenjohtajakgeén Jalon.
Yhtion toimitusjohtajaksi valittiin Tuovi Katajisto

Sodan jalkeen oli viela monia vuosia suuri pul&isaa autotarvikkeista, etenkin
renkaista. Sodasta loppuun ajetuilla renkaillapald REO oli onnistunut saamaan
jossakin vaiheessa uudet. Vahan tapauksen jalledn ku pettamaén etupaassa ja
saatavilla. Tuli surku jattaa autoa yoksi tiellesilla kumeilla. "Autossa ei aamulla
olisi ollut yhtaan rengasta jaljelld”. Niinpa kaksiesta ja poika yopyivéat autossa
"vartiossa” ja renkaat sailyivat.



Vuonna 1952 pidettiin ensin ylimaarainen yhtiokog&u maaliskuuta rouva Tuovi
Katajiston asunnossa. Osakkeiden omistuksissapdinfunut muutoksia. Niita oli
edelleen yhdeksén kappaletta. Saapuvilla olivatessat osakkaat:

Aleksandra Aalto

Karl Bjoérkman

R. Ekberg

Siiri Talvio

J. A. Jalo

Juho Katajisto holh. Tuovi Katajisto

Vaind Nevomaa v.k. Kullervo Nevomaa

Kalle Nyqgvist
Paikalta puuttui J. E. Ekebomin kp.

Kustaa Aallon osake oli "kotiutettu” Aleksandrangdta Aleksandran nimiin.

Kokouksen aihe oli yhtiopaaoman korottaminen jairmsauntaaminen kolmelle
henkil6lle. Yhtion osakkaiden maara lisdantyisesikahteentoista.

Muutos hyvaksyttiin ja uusiksi osakkaiksi tulivaad¥o Katajisto, Vain6 Leander ja
Hilding Bjérkman.

Varsinainen yhtiokokous pidettiin Tuovi Katajisteatona 9. maaliskuuta 1952.
Lasna olivat kaikki edella mainitut seka uudet dsalt. Edustettuna oli siten
kahdestatoista osakkaasta yksitoista.

Hallitukseen valittiin Tuovi Katajisto, J. A. Jaj@ Karl Bjorkman varsinaisiksi,
seké Kalle Nyqvist ja Siiri Talvio varalle.

Tuovi Katajisto valittiin hallituksen puheenjohtkga seka edelleen
toimitusjohtajaksi.

Paatepysakki siirrettiin jalleen hieman pohjoisééaliatien ja nykyisen
Punarinnantien risteyksen tuntumaan. Talla paikzdi@tepysakki ei kai ollut kovin
montaa vuotta. ( Valtatien nimi taisi noihin aikmilviel&a olla PAATIE )

Seuraavaksi paatepysakki Lintuvaarassa (Harakabgalkaan Valtatien ja
Jaaskelantien risteyksessa. Lahiasukkaat siitadmdrairiintyivat likennemelun ja
tienoon roskaantumisen vuoksi.

Liikennetarpeen vuoksi 1950-luvulla osa vuoroid&dtien ajaa Hameenkylaan
(Hamevaara) asti ja myohemmin kaikki vuorot.



Kustaa Aallon SISU "Rantasen talon” kohdalla nairorna 1949. Takana Ekebomin
talli. Kuva Maija Lehtonen

Aleksandra Aallon SISU? noin vuonna 1955 Punaritied8. Aallon autojen
numerot olivat 29 ja 30. Kuva Maija Lehtonen



Yhtion toiminnan "kulta-aikana” voi pitda 1950-luvloppupuolen vuosia. Vakea ol
Leppéavaarassa jo kohtalaisen paljon mutta yksiiygga ei viela juuri lainkaan.
Oheisista aikataulujen kopioista saa kasityksé&etiieen vilkkaudesta vuonna 1957.

Aikataulut Maija Lehtosen arkistosta.



Yhtion liikkenndinti laajeni myos lahikyliin. Naistkatauluista ilmenevat vuonna
1957 ajetut kaikki reitit. Harjoitetun tilausliikézen laajuudesta ei ole paljoa tietoa.

Sita harjoitettiin tarpeen mukaan bussi- ja kudjettilanteen salliessa. Kysyntaa ja
tarjontaakin oli etupaassa viikonvaihteen paivina.



Aikataulujen mukaan vuonna 1957, arkipaivana, igjettioroja seuraavasti:
H:ki-Leppavaara-Hamevaara, Helsinkiin 107 vuorda/ttelsingistd 116 vuoroa/vrk

H:ki-Leppavaara-Laaksolahti, " 59 7 ” 59 ”
H:ki-Makkyla-Kirkkalantie, ” 28 ” ” 28 ”
H:ki-Leppavaara-Frisbacka, ” 17 ” 17 "
Yhteensa (Pitajanmaentielld) ” 211 ” 220 ”

Paivittainen bussimaara saattoi olla viela suuresipé ruuhkavuorot ajettiin usein
kahdella perékkain ajavalla bussilla.

Osakkaiden eli liikennoitsijoiden yhteisdssa ludhisesti toinen saatettiin kokea
kilpailijaksi eivatka kaikki aivan sydanystavia keséan olleet. Osakkaiden
merkkipaivia kuitenkin kokoonnuttiin yhdessa jutdisiaan. Osakkaan kuollessa
luonnollisesti yhtion ja osakkaiden osanotto olaas kuuluvaa.

Yhteisollisyytta koettiin myods uusien bussien hamign yhteydessa silla tavaksi tuli
uuden auton hankkijan viedd muut ajelulle johonkerkittavaan kohteeseen.
Esimerkiksi Aulangolla saatettiin kdyda useampikirsi bussi "krymppéaamassa”.

Paavo Katajiston syntymapaivilla vas. Tuntematatjaiken, Hilding Bjérkman,
Vain6 Leander, Voitto Sutinen, Ristola. Kuva Laksander



Vuoden 1955 varsinainen yhtiokokous pidettiin 6ahskuuta rouva Tuovi
Katajiston asunnossa. Saapuvilla oli yksitoistadestatoista eli seuraavat osakkaat:

Aleksandra Aalto

Hilding Bj6rkman

Karl Bjoérkman

Gerda Ekberg

J. A. Jalo

Paavo Katajisto

Tuovi Katajisto

Vaino Leander

Lempi Nevomaa

Kalle Nyqvist

Siiri Talvio
Jos vielda Ekebomin perikunnasta Fanny Ekebom allisi paikalla, olisi naisia ollut
yht& paljon kuin miehi&, eli kuusi. Kaikkiaan orusella kunnioituksella pantava
merkille yhtién toiminnassa kaytetyn naisenergianrsmaara.

Hallitukseen valittiin Vain6 Leander, Paavo Kat&giga Tuovi Katajisto.
Varalle Hilding Bjorkman ja Karl Bjérkman.
Puheenjohtajaksi valittiin Vaind Leander. Toimitsjajana jatkoi Tuovi Katajisto.

27. maaliskuuta 1956 toimitusjohtajaksi valittind¥o Katajisto.

5. syyskuuta 1956 toimitusjohtajaksi valittiin Kemakaaksonen.

TERHO JOUSI:

"Vuonna 1952 kuljettajat olivat lakossa, mutta isdih ajoivat itse. Rahaa tuli
kassikaupalla, jos sattui hyva ajopaiva.

Vuonna 1956 yleislakon aikaan ajettiin koululaiblalsinkiin. Joskus téllainen
koulubussikin uhattiin lakkovahtien toimesta kaataain.

Autot kehittyivat edelleen. Bensakoneiden tilaleranettiin Perkins-dieselit.
Pitkanokkaisten tilalle tulivat lyhytnokkaiset ayttakamoottorit ja lisdovet tulivat
kilpailun kovetessa uusina vaihtoehtoina mukaan.

Kun yhti6lta saatiin ostaa toinen osake, tuli uugidoja liikenteeseen. Yhtiokin
hankki yhteisen vaunun, varman Kiitokorin nokkas®ig oisena vuonna yhtio sai
kaksiovisen Sisun vuonna 1957 ja kolmantena vuanndH-615, jota ajoi
paaasiallisesti Laine.

Vuonna 1958 Elers sai yhti6lta rahat osakkeestaagri vaiheiden kautta
Tammelundin Liikenne siirtyi hanen omistukseensanya 1974 syntyi Polarbus.
Tahan Leppavaaran Liikenteen nostalgiseen vaihedsaaluu paljon
mielenkiintoisia asioita, joista olisi kiinnostav&aulla lisaa.



Muistan, ettd tunsin kaikki linja-autot 4dnen pdaedla ollessani 10-vuotias
pikkupoika. Kullakin kuljettajalla oli my6s oma geonallinen ajotyylinsa.
Pikkupojat raplasivat autojen takana olevissa pphria varten tehdyissa koukuissa
tai tavaratelineissa. Kuljettajat olivat vihaisia pjoivat meita harjan kanssa takaa.
Pikkupojat paasivat myos ookaamaan suosikkiku)gtsa mukana. lllalla he saivat
siivota autot ja kerata lattialle pudonneet rahamiin taskuihinsa. Pusupallilla istui
usein tyttélapsia ookaamassa.

Kuljettajat olivat kovia veivaamaan. Yritettiin sdmkuorma tayteen Turuntielta
ennenkuin Espoon Erkki tai Otto Fiiu tai muut efitikorjata asiakkaat.

Lepuskista tehtiin bussilla retkia esim. Salpaugsdisoihin.

Asiakkaiden rahastus muuttui. Rahat laitettiin repp, mutta siita oli annettava
Bireka-kuitti, koska tarkastajat saattoivat tulrkastamaan olivatko kaikki
maksaneet. Joku onnistui myymaan valtavat kassakbeppavaaran linja-autoihin.
Kassakone taytti koko moottorin suojakannen, eiké@ soinut endé ookaajat
kunnolla istua.”

Kun tadman kirjoittaja kavi silloin Helsingissa Tekista koulua paasin yleislakon
aikaan 1956 epasaanndllisesti kulkeneiden bussiiirk Pienta "halinaa”
matkantekoon tapasi liittya muttei koskaan mitdakavaa. Kerran illan jo
pimennyttya tultiin Helsingista Leppavaaraan p#ieli oli liukas ja lakkolaiset
seurasivat mielenkiinnolla miten liikenne sujuiv&i he juuri haitanneet muuten kuin
huutelemalla. Pitdjanmaen rautatiealikaytavan gikesteyksesta piti kaantya
vasempaan eikd vauhtia voinut ottaa seuraavaaraikien. Bussin pera alkoi
heittelehtia puolelta toiselle ja valilla mentigihles poikittain, mutta mentiin
kuitenkin. Silloin viela siind Pitajanméaentien mmiailla puolilla kasvoi puita
(lehmuksia). Nythan toiselta puolelta on puut fi@mannustyon yhteydessa poistettu.
Bussin heittelehtimisen loppuvaiheessa mentiiragmé@arin jalkakaytavan puolelle,
etta kylki tormasi lehmukseen ja sivulasi tuli silggna sisaan. Vauhti ei siita
hiljentynyt, loppumatka tehtiin raikkaan talvisazallitessa sisatilassakin.

Asuin 1950-luvulla tadillani kortteerimiehena Vdiea94:ssa. Vastapaata olivat
Nevomaan autotallit. Etenkin talvikeleilla oli kettajilla vaikeuksia saada autot
"vekslattua” talliin, silla rakennus oli aikoinadehty liian lahelle tietd. Ehka se oli
my0s tehty pienemmille busseille. Niinpa tadin twajalla ollut aita taman tasta

rytisi kasaan peruuttavan auton tielta. Tati kaysiaviasta muutenkin, ja moiset
"vastoinkaymiset” saivat verenpaineen nousemad@ Ein sanojansa saastellyt kun
meni laksyttamaan asianosaisia.

Muistelen, etta noina aikoina tulivat rahastukséssdatoon sarjaliput. Niita myitiin
lippunippuina eli vihkoina. Vihkoja saattoi ollalka kokoa, kymmenen ja
kolmenkymmenta lippua sisaltavia.



Aleksandra Aallon autotalli ja SCANIA-VABIS noin wana 1953 Punarinnantie 13.
Kuva Maija Lehtonen

Aleksandra Aallon VOLVO noin vuonna 1960 Punarinie3.
Kuva Maija Lehtonen



Kokouskutsun mukaan "Leppéavaaran Liikkenne Oy:n §hndinen yhtiokokous
pidetdadn Espoon Harakassa olevassa yhtion korsigosilukuun 4. paivana 1957
kello 11:Ita ja k&sitellaan talldin kysymysta yhéigestyksen muuttamisesta”.

Tasséa mainittiin ensi kerran konttori ja silla w@itkttiin Valtatie 39
autotallirakennuksen yhteydessa ollutta toimistatilPalsta ja rakennus olivat yhtion
omat. Niilla toimi myos huoltoasema, seka yhtiossrille ettd muille. Yhtion
konttoria "hallitsi” pisimpaan Maija Laurén, kontisti ja prokuristi. Hanen jalkeensa
toimistonhoitajaksi tuli Kalervo Pora.

Yhtigjarjestyksen muutokset hyvaksyttiin. Se oikaas kirjoitettiin uudelleen.
Asiallisia muutoksia oli kuitenkin vahan.

Merkittavimmat muutokset koskivat kotipaikkaa, jakg muutettiin Espooksi,

ja osakep&aoman korotusta suunnatulla annilla 8illodostettiin kaksi lisdosaketta,
joten yhtion osakkeita sen jalkeen oli neljatoista.

Kokoukseen osallistuivat seuraavat osakkaat:
Aleksandra Aalto
Hilding Bj6rkman
Karl Bjorkman
Gerda Ekberg
Leena Elers
Einar Gronroos
Paavo Katajisto
Tuovi Katajisto
Vaino Leander
Kalle Nyqvist
Siiri Talvio
Poissa oli Fanny Ekebom, joka antoi my6hemmin Kisgsti suostumuksensa
kokouksen paatoksille.

Uusiksi osakkaiksi tulivat Lilkkenne Oy M. KaivongnF. R. Sandstréom.

Liikennoinnin parhaina vuosina bussit olivat pa&sdigesti aina tdynna matkustajia
ja suurelle osalle oli vain seisomapaikkoja. Halgeena pyrittiin samalla
ajovuorolla kayttaméaan kahta perakkain ajavaa hussi

Virkavalta pyrki ylikuormia valvomaankin mutta rdituskin saatiin pienilla sakoilla
hillittya. Varmasti bussien ja kuljettajinkin "k&gaste” oli silloin aarirajoilla.
Kerrotaan kuljettajien kayttaneen joskus kummalligertoteita valttaakseen
ylikuormaratsiaan joutumista. Tieto niista kulkiMiry vaikka k&nnykdista ei mitdan
viela tiedetty.



Liikennditsijoita (mm. Hilding ja Karl Bjorkman) "Mmma” Katajiston
syntymapaivilla. Kuvannut Olavi Janatuinen (molermiavat)

Liikennditsija Tuovi "Mamma” Katajisto juhlapaivaan.



Vuonna 1958 varsinainen yhtiokokous pidettiin yhtkibnttorissa 12. maaliskuuta.
Edustettuina olivat kaikki osakkaat eli seuraaajEmoista:

Aleksandra Aalto

Hilding Bj6rkman

Karl Bjorkman v.k. Tuovi Katajisto

Gerda Ekberg

Paavo Katajisto

Tuovi Katajisto

Vaino Leander

Kullervo Nevomaa

Lars Elers

Kalle Nyqgvist

Siiri Talvio v.k. F. R. Sandstrom

F. R. Sandstrom

Liikenne Oy M. Kaivonen

Liikenne Oy Gronroos & Aberg

Jokaisella osakkaalla oli tdh&n asti yhta suuruesasakkeista eli yksi osake.

Johtokuntaan valittiin espoolaiset Paavo Katajstdaind Leander seka
helsinkilainen Einar Grénroos. Varalle valittiin R. Sandstrom ja Martti Kaivonen,
molemmat Espoosta.

Puheenjohtajakseen johtokunta valitsi Paavo Kabajis

Hilding Bjorkmanin haudalla Paavo Katajisto, Vainéander ja Ragnar Sandstrom.
Kuva Lasse Leander



Vuoden 1961 varsinainen yhtiokokous pidettiin yhtkibnttorissa 15. maaliskuuta.
Saapuvilla olivat seuraavat osakkaat:

Aleksandra Aalto edustaen 1 osaketta
Anni Bjérkman ” 1 ”
Hilding Bjorkman ” 1 ”
Ekbergin perikunta / Gerda Ekberg ” 1 ”
Liikenne Oy Grénroos / E Gronroos ” 1 ”

Paavo Katajisto ”
Tuovi Katajisto ”
Vaino Leander ”
Kalle Nyqvist ”
Siiri Talvio ”
F. R. Sandstrom ”

PRRPRERPND®

joten edustettuna olivat kaikki 14 osaketta

Ensi kertaa samalla osakkaalla oli enemmaéan kuinosdake.
Muutamat osakkaista olivat myyneet osakkeensaijdt ¢oiset hankkineet ne
itselleen ehka yhtiojarjestyksessa olevaa n.sslusaykalaa kayttaen.

Johtokuntaan valittiin espoolaiset Paavo Katajstdaind Leander seka
helsinkilainen Einar Gronroos.

Varalle F. R. Sandstrém ja Hilding Bjérkman, moleatr&gspoosta.
Puheenjohtajaksi valittiin Paavo Katajisto.

Johtokunnan kokouksessa 14. maaliskuuta 1962 pjdieaja ilmoitti
toimitusjohtaja Kaarlo V. Laaksosen eronneen.
Hanen tilalleen toimitusjohtajaksi valittiin Paakatajisto.



Vuoden 1963 varsinainen yhtiokokous pidettiin yhtkibnttorissa 13. maaliskuuta.

Saapuvilla olivat seuraavat osakkaat:

Aleksandra Aalto v.k. Lilja Lehtonen edustaen 1 ket
Ekbergin perik. v.k. Toivo Katajisto ” 1 ”
Anna Bjorkman
Fanny Bjorkman ”
Paavo Katajisto ”
Tuovi Katajisto ”
Vaino Leander ”
Kalle Nyqgvist ”
F. R. Sanstrom ”
Siiri Talvio ” 1 7

Erik Avall 7 1

joten edustettuna oli 14 / 14 osaketta
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Johtokunnan kokoonpanosta ei mainintaa nakyvies#n edellinen miehitys jatkoi.

15. toukokuuta 1963 oli ylimaarainen yhtiokokousga kasiteltiin yhtion
omistamaan huoltoasemaan liittyvaa asiaa.

TERHO JOUSI:

"Harakassa Valtatien varrella oli melkein joka teissa talossa linja-autotalli, jotka
vieldkin ovat olemassa. Purettuna ovat vanha Alaergtion talli ja Uotilan ja
Kestikievarin yhteinen talli Kirkkalantien ja Lintaarantien kulmassa.
Vanhoista kuljettajista muistan seuraavat: LavirsaJmisen Eino, Mikki, Henry
Trog, Gunnar Valenius eli Snadi, Sulo Heino, Maflapi, Jussi Ekroos, Salosen
Jaska, Ahlbladit, Emil Luoto, Paavo, Vilho ja Tokatajisto, Nalle Lindel6f,
Rankku, Nevomaa, Hilding Bjorkman, Vaiski Leangé@ ajoi Sisullaan

2 miljoonaa km, Leinosen Masa, Erkki Aalto, Untaniea Henri, Ralf, Niilo
Leppéanen, Keijo Heilin, Elers, Barmanin veljeks¢tnri Bjorkman, Ronnqvistin
Olkku ja Ekberg.”

Vanhoista linja-autojen tallirakennuksista ovat miovieldkin pystyssa mutta
jotenkin muuttuneessa tehtavassa. Nykyiset bussit miihin kaikkiin mahtuisikaan.
Aallon autojen talli toimii autokorjaamona.

Aallon autojen kuljettajista Maija Lehtonen muistaakin Olavi R6nngvistin,
Jaakko Salosen ja Sulo Rintalan.



11. maaliskuuta yhtion konttorissa pidetyssa vudd#s¥ varsinaisessa
yhtiokokouksessa olivat edustettuna seuraavat asakk

Aleksandra Aalto v.k. Lilja Lehtonen edustaen 1 kesta
Anna Bjorkman ” 1 ”
Fanny Bjorkman ” 1 ”
Veijo Brunou ” 1 ”
Paavo Katajisto ” 3 ”
Tuovi Katajisto ” 2 ”
Vaing Leander " 1
Kalle Nyqgvist ” 1

F. R. Sanstrom ” 1 ”
Siiri Talvio ” 1 ”
Erik Avall ” 1 ”
joten edustettuna oli 14 / 14 osaketta

Johtokuntaan valittiin Paavo Katajisto ja Vaino hear Espoosta ja
Veijo Brunou Helsingista.

Varalle Frans Ragnar Sandstréom Espoosta ja Erikl Aesingista.
Puheenjohtajaksi valittiin Paavo Katajisto.

Johtokunnan kokouksessa 2. kesakuuta 1965 Paaapst@ilmoitti eroavansa
toimitusjohtajan tehtavasta.
Uudeksi toimitusjohtajaksi valittiin Veijo Brunou.

Aleksandra Aallon sairastellessa liikenteen hoigdl@n autoilla tuli perillisten, el
Kustaan tyttaren (Lilja) Maija Lehtosen ja Aleksaad pojan Thor Joensuun
hoidettavaksi. Kun autoja oli kaksi, kumpikin hditkennettéd yhdella omalla autolla.

TERHO JOUSI:

"Vuonna 1962 Veijo Brunou osti Ekbergin osakkeehga ryhtyi ajamaan linjalla
muiden tavoin. Naihin aikoihin Katajisto, Leand®&gndstrom ja H.Bjorkman
hieroivat kauppoja Lohjan Liikenteen kanssa. Tik@pautui kuitenkin siihen
pisteeseen, ettd Brunou kaytti lunastusoikeutt&aneriksi tuli Kauko Tyllila.
Taman jalkeen alkoi Leppavaaran Liikenteen alamiksta alaméaki loppujen
lopuksi johtui, ei ole yksiselitteisesti selvitet&sa. ”



18. syyskuuta 1967 pidettiin ylimaarainen yhtiokokpjonka aiheena oli hanke
kahden myyntiin tulleen osakkeen lunastamisestiéylmistukseen. Se edellytti
yhtigjarjestyksen muuttamista, osakepddoman konigta ja nahtavasti myos yhtion
omistaman tilan panttaamista. Muutoksiin saattiai olygs muita syita.

Edustettuina olivat seuraavat osakkaat:

Aleksandra Aalto v.k. Lilja Lehtonen edustaen 1 ket n:ot 1
Hilding Bjorkmanin p.k. Henry Bjorkman ” 1 7 "2

E. ja V. Brunou v.k. Veijo Brunou ” 2 " 4,9
Paavo Katajisto ” 3 ” " 57,8
Erik Avall i 1 ” " 6
Vaino Leander ” 2 ” " 10, 12
F R Sandstrom ” 1 ” " 13
Siiri Talvio ” 1 ” " 14
joten edustettuna oli osakkeista 12/ 14

Lasna oli myds yhtion lakimies varatuomari Joukdté@en

Hankkeet hyvaksyttiin ja ndinollen yhtion osakkeideaara oli kaytannossa jalleen
kaksitoista. Mikahan taméan "sisaanoston” pontimeradtoi olla ja toimiko se
toivotulla tavalla? Bussimatkustajien maara ok@mties kaantynyt laskuun. Olisihan
kaytossa olevien autojen maaraa voitu muutenkaoittag jos siihen oli tarvetta.

Harkittu panttaaminen koski tilaa nimeltddn T1 K14 ®R n:o 2:1146. Tilan nimi
vaikuttaa asemakaavoitetun tontin nimelta mutéa st ei ole. Tila oli aivan
Lintuvaaran pohjoisosassa, lahelld entisen Suonilansmaita mutta kuitenkin
Leppéavaaran kartanon maiden puolella. Sen pintatata4480 ha ja muodostettu
teollisuustontiksi. Ehka se oli yhtidlle hankittankon paikaksi. Nykyisin se on
kaytetty kahden omakotitalon tonteiksi.

Runsaampi kaupankaynti yhtion osakkeilla oli alkadaukkoliikenteen
keskittymisesta isompiin yhtiéihin alkoi olla mel§i havaittavissa ainakin niille,
jotka ajan ilmioita tarkkailivat.

On kerrottu ministerion kehoittaneen muuttamaanstusrakennetta siten, etta yhtio
omistaisi tuotantovalineet eli bussit. Ehka "sis#gia” oli yritys vastata tahan
huomautukseen ja saattoi alkuun arvaamattomatdeetaiheuttaneen kehityksen.

Seuraavilla sivuilla kopio ylimaaraisen yhtiokokaek kokouskutsusta liitteineen.
Kopiot PRH:n arkistosta









Yhtion ylim&arainen yhtiokokous pidettiin 15. magkauta 1968 yhtion toimistossa.
Lasna tai edustettuna olivat seuraavat osakkaat:

Aleksandra Aalto v.k. Lilja M Lehtonen 1 osake

Kalle Nyqgvist 1

Veijo Brunou 8 osaketta

Eeva ja Veijo Brunou v.k. Veijo Brunou 2 7

joten yhteensa edustettuna 12 / 12 osaketta

"Todettiin, etta liikennditsija Veijo Brunou oli kdtanyt yhtiojarjestyksen mukaista
lunastusoikeuttaan ja saanut 13. 11. 1968 alletetjdla luovutus- ja kauppakirjalla
omistukseensa Leppavaaran Liikenne Oy:n osakkeebn6, 7, 8, 10, 12, 13, ja 14,
yhteensa 8 kpl, seka ettd kauppahinnasta menewavero oli maksettu ja

omistussuhteen muutoksesta tehty asianmukainenmtéghtion osakeluetteloon.”

"Merkittiin poytékirjaan, etta johtokunnan varsisat jasenet Paavo Katajisto ja
Vaino Leander, seka varajasen Ragnar Sandstromt ¢diyallisesti pyytaneet
vapautusta yhtion hallituksen jasenyydesta, sekéEeik Avall:n paikka
varajasenend oli vapautunut hanen kuolemansa'takia.

Hallituksen kokoonpanoksi tuli:
Puheenjohtaja Veijo Brunou, jadsenet Kalervo Potagle Nyqvist.
Varalle Eeva Brunou ja Aino Nyqvist

TERHO JOUSI:

"18. 5. 1971 liikkenneministerid antoi Leppavaaraikenteelle vakavan
huomautuksen autojen huonokuntoisuudesta ja ajamétta vuoroista ynna muista
epaselvyyksista. Mita kaikkea tassa vaiheessa tapabutunee historian tutkijat
ehka joskus selvittamaan. Koska huomautus ei telipmnisterid perui
likenneluvat ja antoi linjat 9. 12. 1971 Paikalligat Oy:n ja Espoon Auto Oy:n
hoidettaviksi. Kesdkuussa 1972 Pohjolan Liikenngyamen Turistiauto saivat
oikeuden Leppéavaaran linjojen ajoon. Siita ne lugpti1976 ja Espoon Auto jatkoi
likennointia siita l&htien.

Kaiken edelld kerrotun jalkeen voi vain pohtia sitéikéa on paras jarjestelma,
yksityinen pienyhtio, yksityinen mammuttiyhtiokenties kunnallinen
likennelaitos.”



Leppéavaaran Liikenne Oy:n ylimaarainen yhtiokokpigettiin 19. helmikuuta 1969
yhtion toimistossa Lintuvaarantie 39.
Lasna olivat kaikki yhtion osakkaat, eli:

Veijo Brunou edustaen 9 osaketta

Eeva Brunou ” 1 7

Kauko Tyllila ” 1 7

Taimi Tyllila ” 1 " (ent. Aallon osake)
Yhteensa 12 /12 osaketta

"Suoritettiin hallituksen jasenten vaali, jolloimhtuksi tulivat Veijo Brunou, Eeva
Brunou ja Kauko Tyllila, varalle valittiin Aino Nygst ja Olli Linnanvirta.”
Puheenjohtajaksi tuli Veijo Uolevi Brunou.

Samana paivana pidetysséa hallituksen kokouksesgatpi@a yhtion prokuraoikeudet
siirtda Veijo Uolevi Brunoulle ja Eeva Brunoullayrhmallekin erikseen.
"Entiset prokuraoikeudet lakanneet 11. 12. 196@Ehka tark. 19687?)

Yhtion talous oli nahtavasti huonolla tolalla. Johda kuljettajien suhteet eivat olleet
kunnossa. Kaluston kunnossapidosta tingittiin. \éjgjai ajamatta ja ministerio
ryhtyi palauttamaan jarjestysta tunnetuin seurauksi

Viimeisessa ilmoituksessa Kaupparekisteriin ilmiite 18. elokuuta 1971
edellamainituista prokuraoikeuksien muutoksista.

Yhti6 nahtavasti myytiin pian taman jalkeen joliekai joillekin isommille
likenneyhtidille. Lohjan Liikenne Oy oli ollut aBsa kiinnostunut mutta luopui
jaatyaan toiseksi Brunoun kayttdessa etuosto-diékaut Muutamia bussiautoja
Lohjan Liikenne osti Leppavaaran lopettaneiltadnkeyrittajilta. Aallon
perikunnankin bussit paatyivat sinne.

Myohempina liikenteenharjoittajina on mainittu estspoon Auto Oy, Suomen
Turistiauto Oy ja Oy Pohjolan Liikenne Ab.

Linja-autoyrittdminen oli varmasti alusta loppuunvka ja riskialtista tyota.
Osallistuminen vaati myds riskisijoituksia. Pikawoja se harvemmin tarjoili.

Tama vaatimaton selvitys ei ole Terho Jousen onhatfaistoriankirjoitus, joten
hamaran peittoon jaavat edelleen monet yksityis&bhiehkapa ne sielld joutavat
ollakin.

Leppavaaran Liikenne Oy poistettiin rekisteristalkK® 8:n nojalla 11.12.1995.



Punarinnantie. "Aallon talo” ja autotalli. Nykyiseutokorjaamo Rahkonen.

Pohj. Lintuvaarantie. "Nevomaan talo” ja autotdikyisin hinausliike Lindroos.



Leppéavaaran Liikenne Oy:n liikkennditsijat eli osalden omistajat sen olemassaolon
ajalta olivat:

1 Jalo, Juho August Yhtion toimitusjohtajana taiget
2 Nyqvist, Emil Einar henkil6t:

2 Nyqvist, Kalle

4 Ekebom, Johan Emil / Fanny Mustonen, August

3 Talvio, Johannes / Siiri Katajisto, Tuovi

4 Bjorkman, Karl / Anni Katajisto, Paavo ) |
5 Bjorkman, Hilding / Fanny Laaksonen, Kaarlo
9 Joensuu, Thor N. (Aalto, Kustaa) Katajistaavo (1)
9 Aalto, Aleksandra Brunou, Veijo

6 Katajisto, Juho V. / Tuovi

7 Katajisto, Paavo

Laakso, Vilho
8 Lehmustola, Anna
10 Nevomaa, Vaino / Lempi
10 Nevomaa, Kullervo
11 Ekberg, R. / Gerda
12 Leander, Vaino
10 Elers, Lars / Leena
Liikenne Oy M. Kaivonen
3 Sandstrom, Frans Ragnar
Liikenne Oy Gronroos & Aberg
Avall, Erik
11 Brunou, Veijo
11 Brunou, Eeva
Tyllila, Kauko
Tyllila, Taimi

Mahdollista on etta joku on ollut yhtiobn osakkaamna lyhyen ajan, ettei hanen
nimensa ole esiintynyt missaan aiemmin kerrottigkousten osakasluettelossa.

Numerolla on varustettu niiden nimet, joiden asyatbtai autotalli on paikannettu
sita. Joskus oli tarpeen vuokrata tallitilaa tasennenkuin oma valmistui. Esim.

J. A. Jalon talli ehti pitkén ajan kuluessa olleassa paikassa. Niin myoskin Kustaa
Aallon talli.

Karttaan on myds merkitty Albergan Auton toimipaakkA
seké Leppéavaaran Liikenteen toimipaikka LL



Lintuvaaran kartta, johon on merkitty tunnistetikdnnoinnin kannalta merkittavat
palstat. Kartta Maanmittauslaitos.






